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Die Erfindung betrifFt eiiien aus vulkanisiertcm 
Gummi od. dgl. bcstehenden Laufstreifen fiir die Be- 
sohlung von Fahrzeugluftreifen, und zwar einen 
Laufstreifen gemaB Patentanme Idung C 13897 X/39a. 
der durch Abstufung gcbildete Randteile aufweist, 5 
deren Hohe wesentlich geringer ist als die Hohe des 
Hauptteiles des Laufstreifens. 

Erhndungsgemafi erhalten die der Lau ffl ache n mitt e 
zugckehrten Seitenfiacheii des Laufstreifens, also 
die Seitenflachen seines Hauptteiles, nebeneinander- 10 
liegende rippenartige Vorspriinge, d'ie senkrecht oder 
im wesentlichen senkrecht zur Laufflache verlaufen 
und etwa die halbe Breite der Randteile iiberdecken. 
Die oberen, den Randteilen abgekehrten Enden dieser 
rippenartigen Vorspriinge werden zweckmaBigerweise 15 
durch die durch die Laufflache bestimmte Ebene be- 
grenzt. Audi ist es vorteilhaft, wenn die Vorspriinge 
in Hi rem untercn Teil durch cine Abrundung in den 
gegeniiber dem Hauptteil des Laufstreifens vor- 
springenden Randteil iihergehen. 20 

Diese gewissermaBen- als Stiitzbldcke wirkenden Vor- 
spriinge sind deshalb besonders vorteilhaft, weil nun- 
mehr die zwischen dem Laufstreifen und dem Reifen- 
korper wirksame, zum Aufbr ingen des Laufstreifens 
erforderliche Pressung auch auf die abgeflachten Rand- 25 
teile und soniit auch auf die unterhalb dieser Randteile 
befmdliche Haftmittelschicht iibertragen wird. Zu- 
gleich wtrd durch die Vorspriinge die Randbelastung 
des Laufstreifens bzw. des Reifenkorpers verringert, 
wenn sich der besohlte Reifen im Betrieb befindet. 3° 

Ein weiterer Vorschlag der Erfindung bezieht sich 
auf Laufstreifen fiir die Besohlung von solchen Reifen 
bzw. Reifenkorpern, die an ihren Seitenflanken mit 
iiber den Unifang des Reifens verteilten, gewohnlich 
radial verlaufenden Einschnitten, Nuten od. dgl. ver- 35 
sehen sind. Die fiir diese Rippen vorgesehenen Lauf- 
streifen werden erfindungsgemaB so ausgebildet, dafi 
gegenseitige Abstand ihrer rippenartigen Vor- 
spriinge wesentlich geringer ist als derjenige der Ein- 
schmitte, Nuten od. dgl. des Reifenkorpers. Diese 40 
vergleichsweise kleine Teilung bzw. der verhaltnis- 
inafiig geTinge gegenseitige Abstand der an dem Lauf- 
streifen befindHchen rippenartigen Vorspriinge er- 
moglicht eine gute Anpassung des Laufstreifens an die 
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Der aus vulkanisiertem Gummi beste.hende Lauf- 
streifen 1, der endlich oder endlos.. in Querrichtung 
gesehen eben oder nach auBen durchgewolbt sein kann, 
besitzt mehrere sich in Langs riclitung des Streifens 
erstreckende, als Gleitschutz dienende Nuten 2, die 
nach den Fig. 1 bis 3 im wesentlichen schlangenformig 
und nach Fig. 4 zickzackformig verlaufend gestaltet 
sind. Die mit der Fahrbahn in Beriihrung kommende 
Flache des Streifens 1 ist mit 3 und die dem Reifen- 
korper 10 zugekelirte Flache mit 4 bezeichnet. 

An beiden Randern besitzt der Laufstreifen 1 eine 
Abstufung unter Bildung von Randteilen 5, deren 
Hohe wesentlich geringer ist als die Hohe des Lauf- 
streifens unterhalb der Flache 3. 

Die der Laufflachenmitte des Streifens 1 zugekehr- 
ten Seitenflachen 15, also die Seitenflachen des Haupt- 
teiles des Streifens 1, besitzen nebeneinander liegende 
rippenartige Vorspriinge 16, die senkrecht zur Lauf- 
flache 3 gerichtet sind und etwa die halbe Breite der 
Randteile 5 iiberdecken, wie dies insbesondere in 
Profilierung der Seitenflachen des Reifenkorpers durch 45 Fig. 3 dargestellt ist. Die Rippen 16 schlieBen in 

ihrem oberen Teil mit der Flache 3 ab, und sie 
springen unter ortHcher Verbreiterung der Flache 3 
gegeniiber den Flachen 15 bzw. der durch sie be- 
sfthnmten Grenzlinie 17 vor. Wie insbesondere Fig. 2 
50 zeigt, verjiingen sich die Rippen 16 nach unten hin in 
Richtung auf die Randteile 5, und sie gehen mit Vor- 
teil durch eine Abrundung 18 harmonisch in die Rand- 
teile 5 iiber. Wahrend die Vorspriinge 16 gemaB Fig. 2 
und 3 im wesentlichen rechteckigen bzw. trapez- 
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Nachschneiden der Randteile des Laufstreifens in der 
Verlangerung der an dem Reifenkorper befindlichen 
Vertiefungen. 

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele dar- 
gesteHt. Es zeigen 

Fig. 1 bis 3 je Laufstreifenabschnitte und 
Fig. 4 einen Teil eines Fahrzeugluftreifens, der 
unter Ver wen dung eines Laufstreifens gemaB Fig. 2 
l>esohlt ist. 
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formrgen Ouerscteitt besitzen, skid in Fig. 1 Rippen 
16 mit dreieckformigem Querschnitt vorgesehen. 

Zum Aufbringen der Laufstreifen 1 unter Ver- 
wendung eines bei Raumtempcratur oder nur wenig 
erhdhteT Temperatur reagierenden Haftmittels ist eine 5 
Druckanwendung, z. B. mit Hilfe einer auf die 
Flache3 einwirkenden Bandage, erforderlich. Infolge 
der Vorspriinge wird nunimehr der AnpreBdruck in 
weitem MaBe iibertragen auf die fur die Befestigung 
des Laufstreifens 1 wichrigen Haf tflachenrander unter- io 
ha'lb der Randteile 5. 

Die Vorspriinge 16 ermog lichen ferner eine weit- 
gehende Anpassung an die Pronlierungen der Sei ten- 
flan ken des zu besohlenden Reifens. 10. Diese besitzen 
im Abstand voneinander angeordnete, radial zur 15 
Hauptachse des Reifens verlaufende nutenartige Ein- 
schniitte 19. Bei vernal tnismaBig geringem gegen- 
seitigem Abstand der Vorspriinge 16 des Lauf- 
streifens 1 bzw. bei der wesentlich kleineren Teilung 
an den Flachen 15 im Vergleich zu der Teilung der 20 
Seitennanken des Reifenkorpers 10 ist es nunmehr 
mog-Hch, einen bestimmten Laufstreifen fur ver- 
schieden groBe Reifen bzw. Reifentypen, bei denen 
Unterschiede beziiglich des gegenseitigen Abstandes 
der Vertiefungen 19 bestehen, zu verwenden und 25 
jeweids oberhalb der Nuten 19 deren Querschn-ittsform 
entsprechende Vertiefungen 20 in den Randteilen 5, 



beispielsweise mit Hilfe eines Schneid\verkzeuges> 
vorzusehen. 

Patentanspruche: 

1. Aus vulkanisiertem Gummi od. dgl. bestehen- 
der Laufstreifen fur die Besohlung von Fahrzeug- 
luftreifen, nach Patentanmeldung C 13897 X/39a, 
wobei der Laufstreifen durch Abstufung gebildete 
Randteile aufweist, deren Hdhe wesentlich gerin- 
ger ist als die Hone des Hauptteiles des Lauf- 
strei-fens, dadurch gekennzeichnet, da£ die der 
Laufflachenmitte zugekehrten Seitenflachen (15) 
des Laufst reifens (1) nebeneinanderliegende rip- 
penartige Vorspriinge (16) aufweisen, die senk- 
recht oder im wesentlichen senkrecht zur Lauf- 
flache (3) verlaufen und etwa die halbe Breite der 
Randteile (5) iiberdecken. 

2. Laufstreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorspriinge (16) durch eine 
Abrundung (18) in die Randteile (5) ubergehen. 

3. Laufstreifen fiir Luftreifen, deren Seiten- 
flachen iiber den Umfang des Reifens verfreilte 
Einschnitte besitzen, dadurch gekennzeichnet, daB 
der gegenjseitige Abstand der an dem Laufstreifen 
(1) befindlichen Vorspriinge (16) wesentlich gerin- 
ger ist als derjenige der Einschnitte (19) des 
Reifenkorpers (10). 
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